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La Suisse à VTT
Rétrospective, systématique et utilité



La Suisse à VTT

• Lancement en 2008

• Jusqu’à présent, base des planifications VTT 
dans de nombreux cantons

• Valeur ajoutée Confédération, cantons, usagers

• Harmonisation et reconnaissance

• Signalisation



La Suisse à VTT - Systématique

Organisation Infrastructure

Information

• Base d’une procédure 
harmonisée au niveau de la
Confédération, des cantons et 
des communes.

• Gestion pour d’autres 
intervenants tels que tourisme, 
planificateurs et créateurs de 
chemins.

• Harmonisation vis-à-vis 
de l’usager.



Développement
Contexte et processus



Le pourquoi du développement

Demandes des 
cantons et des 

communes

Regain 
d’utilisation

Demandes des 
planificateurs

Demandes des 
vététistes

Utilisation 
harmonisée en 

Suisse

Utilisable pour 
les loisirs de 

proximité

Changements 
dans le 

comportement 
des usagers

Orienté vers le 
futur

Fondé sur la loi 
sur les voies 

cyclables

Mandat de 
développement 

de l’OFROU



Processus de révision l

Phase 1
2021

• Demandes des planificateurs
• Demandes des partenaires nationaux
• Rapport sur les bases à l’att. de l’OFROU

Phase 2
2022-2023

• Demandes des cantons
• Élaboration d’un document système OFROU / SuisseMobile
• Synergies avec outil de planification du réseau de voies cyclables



Processus de révision ll

Document système 
OFROU & 

SuisseMobile

• La base des étapes suivantes est disponible
• Élaboration des bases dans le cadre de l’application de 

la loi sur les voies cyclables
=> Fondement, accord (calibrage)

Publication journée 
nationale

• Présentation du base du système VTT Suisse
• Classement et présentation des étapes suivantes

Aide à l’exécution
planification 

infrastructure VTT

• Élaboration des détails, bases, définitions
• Dans des groupes de travail, dans la salle d’écho, avec 

des spécialistes
• Avec une consultation officielle

Phase 3
2023

Phases 
suivantes

Outil
Planification 
des réseaux 

cyclables



Classement
Système VTT Suisse



Organisation Infrastructure

Information

2 Principes de base de la 
planification
3 Mise en place du réseau
4 Composants du système

5 Signalisation
6 Degrés de difficulté

7 Communication de l’infrastructure

Classement système VTT 

Priorité et mise en place 
Présentation du système 
Journée nationale VTT

1 Principes de base 
du système



Principes de base
Système VTT Suisse



1 Principes de base Système VTT 

Balisage sur un réseau attrayant et officiel de voies cyclables pour les loisirs.

L’infrastructure de VTT doit être attrayante dans les régions très fréquentées.

Utilisation commune de l’infrastructure de chemins actuelle.



2 Principes de base planification VTT

• Chemins et trails hors TMI
• Souvent utilisation mixte
• Trails non stabilisés pour la descente
• Montées/déviations OK

Niveau outil de planification des réseaux cyclables

• Sécurité: 
Responsabilité de chacun-e comme pour les 
sentiers de randonnée pédestre

• Mais pas de dangers atypiques ou pièges



Niveau système VTT Suisse

2 Spécification du système VTT

• Le réseau de chemins existant est déjà utilisé
• Infrastructure VTT entièrement indépendante

non viable sur les plans écologique et économique
• Déploiement si pression élevée des utilisateurs

• Infrastructure répondant à la demande (ajustée aux besoins d’utilisation)
• Infrastructure VTT attrayante (itinéraires, chemins, pistes, trails)

• Logique du réseau (planification infrastructure VTT)
• Interconnexion (réseau de voies cyclables pour les 

loisirs et le quotidien)



Mise en place du réseau
Réseaux de voies cyclables – Quotidien et loisirs



3 Mise en place des réseaux de voies cyclables

Source: Aide à la planification du réseau de voies cyclables - projet Oct. 2023



Source: Aide à la planification du réseau de voies cyclables - projet Oct. 2023



Éléments du système
Contenus existants et nouveaux contenus dans le système VTT Suisse



3 Mise en place du réseau cyclable loisirs

Source: Aide à la planification du réseau de voies cyclables - projet Oct. 2023

Cyclo-tourisme

Réseau cyclable de loisirs

VTT

Itinéraires de La Suisse à vélo Autres itinéraires et 
connexions à vélo

Itinéraires de La Suisse à VTT Autres itinéraires et 
connexions à VTT



Connexions
de vélo
(loisirs et 

quotidien)

Routes et 
chemins

Installations 
de VTT

Itinéraires de La 
Suisse à VTT

Autres itinéraires et 
connexions
- Variantes d’itinéraires
- Navettes vers les itinéraires
- Trails
- Pistes
- Autres connexions

4 Éléments du système VTT



Pump 
tracks

…

Skills 
Center

Infrastructure de 
chemins VTT Installations

Autres 
connexions

Itinéraires

Trails

Pistes

Zones 
bikepark

Pistes de 
VTT

Installations 
de VTT

Itinéraires de 
de VTT

Parks de 
VTT

ancien nouveau

Élaboration en 
VH planification infrastructure VTT

4 Éléments du système VTT



Netzelemente

Mountainbikeland-Route (lokal, regional, national); Strasse, Waldstrasse / Trail

Mountainbikewege; Strasse, Waldstrasse / Trail
weitere Routen, Pisten und Trails sowie Zubringer, Verbindungen und Varianten zu Routen

 Mountainbikepiste

 Mountainbikeanlage; Skills Center, Pumptrack

Mountaibikepark (bestehend aus Mountainbikewegen
und Mountainbike-Anlagen)

weitere Inhalte

Wanderwege / Wanderland

Veloland (lokal, national)

Infrastructure VTT

EXEMPLE: ne sera pas publié sous cette forme.



Signalisation et degrés de 
difficulté
Système VTT Suisse



5 Signalisation

2.1  Routennetz

Die Schweizer Norm SN 640 829, Strassen- 
signale, Signalisation Langsamverkehr de- 
finiert Mountainbike-Routen wie folgt: 
«Mountainbike-Wege sind allgemein zu-
gängliche Wege oder Pfade im hügeligen 
oder bergigen Gelände, ohne Asphalt- oder 
Betonschichten. Sie können fahrtechnisch 
schwierige Abschnitte und Schiebe- und Tra-
gepassagen aufweisen.»
Das Routennetz von Mountainbikeland 
Schweiz umfasst insgesamt 8600 km und 
besteht aus folgenden Routen (Stand 2016):

Drei nationale, einstellig  
nummerierte Routen durchqueren  
in mehreren Etappen einen  
grossen Teil der Schweiz

16 regionale, zweistellig  
nummerierte Routen durchqueren in 
mehreren Etappen verschiedene  
Regionen/Kantone

180 lokale, dreistellig  
nummerierte Routen sind in der  
Regel Tagestouren

Das Routennetz soll in den kommenden Jah-
ren gemäss den in diesem Manual beschrie-
benen Qualitätszielen optimiert und in jenen 
Regionen gezielt ausgebaut werden, die sich 
zum Mountainbiken besonders eignen und 
deren Angebot noch wenig entwickelt ist.

Weitere Informationen:  

www.schweizmobil.ch  

www.mountainbikeland.org

Mountainbikeland Schweiz | Manual Routen 9
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Abschnitt

Vorwegweiser

Bestätigung

Format
Höhe 50 cm

Breite 30 cm

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Format
Höhe 40 cm

Breite 20 cm

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Pistenfeld
15 × 15 cm

Pistenfeld
11 × 11 cm

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Schrift:
Schriftgrösse 2,5 cm

Format
Höhe 40 cm

Breite 20 cm

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Pistenfeld
15 × 15 cm

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Schrift:
Schriftgrösse SOS 2,5 cm

Schriftgrösse A/B 11 cm

Mischverkehr

Format
Höhe 55 cm

Breite 30 cm

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Pistenfeld
11 × 11 cm 

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Schrift
ASTRA Frutiger Standard 

(Laufweite reduzierbar  

bis 75 %)

Schriftgrösse 5,3 cm
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Richtungswegweiser 

Format
Höhe 15 cm

Länge 57,5 cm (Standard-

mass) / nach Ergebnis

Detail-Vermassungen  

siehe SN 640 829 

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Pistenfeld
11 × 11 cm

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Schrift
ASTRA Frutiger Standard  

(Laufweite reduzierbar  

bis 75 %)

grosse Schrift 8,4 cm

kleine Schrift 5,3 cm

Start/Ende

Format
Höhe 55 cm

Breite 30 cm

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Schrift
ASTRA Frutiger Standard  

(Laufweite reduzierbar  

bis 75 %)

Schrift 5,3 cm

Pistenfeld
11 × 11 cm

Signale

Die Signale auf der Piste werden aus Sicherheitsgründen 
auf Kippstangen oder weichen Rohren montiert. Beim Stel-
len der Signale ist darauf zu achten, dass diese im Blickfeld 
des Pistenbikers installiert werden, ohne diesen zu gefähr-
den. Sichtbehinderndes Buschwerk ist zurückzuschneiden.

In der Regel werden die Signale mit UV-beständiger Farbe 
auf eine UV-resistente Folie gedruckt (z. B. Scotchcal 100). 
Das Signal 2.6 «Abschnitt» kann auch auf Banner gedruckt 
und um Bäume gebunden werden (auf reissfestes, dauer-
haftes Material achten). Dieses Vorgehen ist mit dem Wald-
besitzer abzusprechen.
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Abschnitt

Vorwegweiser

Bestätigung

Format
Höhe 50 cm

Breite 30 cm

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Format
Höhe 40 cm

Breite 20 cm

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Pistenfeld
15 × 15 cm

Pistenfeld
11 × 11 cm

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Schrift:
Schriftgrösse 2,5 cm

Format
Höhe 40 cm

Breite 20 cm

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Pistenfeld
15 × 15 cm

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Schrift:
Schriftgrösse SOS 2,5 cm

Schriftgrösse A/B 11 cm

Mischverkehr

Format
Höhe 55 cm

Breite 30 cm

Grundfarbe
RAL 7047 Telegrau 4

Pistenfeld
11 × 11 cm 

Farbe roter Rand
RAL 3003

Randbreite 1 cm

Schrift
ASTRA Frutiger Standard 

(Laufweite reduzierbar  

bis 75 %)

Schriftgrösse 5,3 cm
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Nouvelle élaboration
prévue par l’OFROUSéparation



5 Que doit-on signaliser?

Infrastructure de 
chemins VTT Installations

Skills 
Center

Pump 
tracks

…

Itinéraires

Trails

Pistes

Autres 
connexions

Zones 
bikepark



6 Degrés de difficulté

 

Technik Leicht Mittel Schwer

Anforderungen: Für Einsteiger, Familien und Kinder
mit Grundkenntnissen 
im Mountainbiken

Für fortgeschrittene Mountainbiker
mit Erfahrung

Für Mountainbike-Könner mit viel
Erfahrung und guter Fahrtechnik

Wegqualität: Gut befestigte, nicht rutschige, wenig 
steile Wege und Strassen ohne Stufen 
(wenn möglich nicht asphaltiert)

Möglichst nicht asphaltierte Wege und 
flüssig fahrbare Trails
Anspruchsvolle Abschnitte (loser
Untergrund, steile Rampen, rollbare 
Stufen und enge Kurven sind jedoch 
möglich) 
Schiebepassagen sind selten und kurz

Technisch anspruchsvolle Wege und
Trails (steile Rampen, loser Unter- 
grund, grössere Stufen, teilweise ver-
blockt, enge Kurven oder Spitzkehren) 
Hindernisse, längere Schiebepassagen 
und Tragstrecken sind möglich

Gefahrenstellen: Kaum Gefahrenstellen, exponierte  
Abschnitte sind gegen Absturz  
gesichert

Gefahrenstellen, exponierte Abschnitte 
und alpine Gefahren sind möglich

Gefahrenstellen, exponierte Abschnitte 
und alpine Gefahren sind häufig

Kondition* Leicht Mittel Schwer

Länge: ) 40 km ) 50 km > 50 km

Höhenmeter: ) 800 hm ) 1200 hm > 1200 hm

Fahrzeit: ) 4 h ) 5 h > 5 h

Schwierigkeitsgrad Technik von SchweizMobil  
im Vergleich zur Singletrail-Skala: 
Leicht  = bis S0 
mittel  = bis S1
schwer  = in der Regel bis S2, in Ausnahmefällen S3

Für Mountainbike-Pisten gilt die Schwierigkeitsskala gemäss der Fach-
broschüre «Signalisation Mountainbike-Pisten» der Beratungsstelle für 
Unfallverhütung BFU, 2016).

* Beurteilung von Tagesetappen

5

16 Bau

Generelle Einteilung Blau Rot Schwarz

Schwierigkeitsgrad Einfach Mittel Schwer

Pistencharakter nicht steil, rollbar mit 
einfachen Sprüngen,  
mit Flowtrail-Charakter

teilweise steil, rollbar  
mit einfachen  Sprüngen,  
mit Flowtrail- Charakter

steil, grösstenteils roll- 
bar, mit hohen Sprüngen 
und schwierigen 
Northshore- Elementen

Nutzerprofil geeignet für Pisteneinsteiger 
mit MTB-Erfahrung, kann  
Teil einer MTB-Route gemäss 
SN 640 829a sein

für erfahrene Pisten biker für sehr erfahrene  
Pistenbiker

Nutzungspotenzial hoch mittel klein

Empfehlung für bauliche Ausbildung

Vertikale Linienführung

durchschnittliches Gefälle 
über ganze Länge maximal

5–8 % 8–20 % >20 %

maximales Gefälle bei  
kurzen, geraden Rampen

20 % 30 %

Kanten quer zur Längs richtung ausgerundete   
Ausbildung

ausgerundete   
Ausbildung

ausgerundete   
Ausbildung

Quergefälle, in der Regel 5–10 % 5–10 %

Quergefälle in Steilwand-
kurven / Anliegern

in Abhängigkeit von Radius und Kurvenwinkel

Horizontale  Linienführung

minimaler Kurven radius, 
gemessen am Kurven-
innenrand

2,00 m 1,50 m 1,00 m

Querschnittgestaltung

minimale Pistenbreite 1,00 m 0,50 m 0,50 m

freie Durchfahrtshöhe 2,50 m 2,50 m 2,50 m

seitliche Hindernis freiheit, je 0,50 m 0,50 m 0,50 m

Oberfläche stabil und fest, kleine  
Wurzeln, Wasserrinnen,  
Steine

teilweise unbefestigt meist unbefestigt

Stufen, Sprünge maximal 0,10 m, grössere 
können immer umfahren 
werden

maximal 0,40 m, grössere 
können immer umfahren 
werden

unterschiedliche Stufen, 
Absätze und Sprünge, 
können nicht immer 
umfahren werden

Northshore-Elemente

minimale Breite  
(bis 3,00 m Länge)

1,00 m 0,50 m 0,10 m

minimale Breite  
(ab 3,00 m Länge)

1,40 m 0,80 m 0,20 m

maximale Höhe über Grund 0,50 m 1,00 m 1,50 m

Oberfläche gesandet gesandet gesandet

Sichtweiten angepasst an Geschwindigkeitsniveau der Piste

Abschrankungen/Sturzräume im Sinne einer fehlerverzeihenden Anlage: Anordnung/Ausbildung in Abhängigkeit  
vom Gefährdungspotenzial (Linienführung und Gelände)

Tabelle 2: Kategorisierung und bauliche Ausbildung von Mountainbike-Pisten

Itinéraires Trails et pistes

Élaboration en 
VH planification infrastructure VTT

3 niveaux 5 niveaux



Information
Communication du réseau de voies cyclables pour les loisirs avec 
l’infrastructure VTT



7 Information sur l’infrastructure

SuisseMobile a l'intention de publier 
des infrastructures officielles pour le 

VTT sur sa plateforme.

Infrastructure de 
chemins VTT Installations

Skills 
Center

Pump 
tracks

…

Itinéraires

Trails

Pistes

Autres 
connexions

Zones 
bikepark



Suite à donner
Étapes suivantes et classement



Étapes suivantes

Système 
VTT: 
2.0

Communication infrastructure VTT SuisseMobile

Signalisation dans les principes de base juridiques et normatifs

Aide à l’exécution planification infrastructure VTT

Conception / Planification

Décisions définitions dans les organes 
spécialisés

Sondage 
feedback 

Système VTT 

Élaboration / Révision / Finalisation

2024 2025

Publication

Objectif 
T3 2025

Installations

Élaboration des réseaux de loisirs avec les cantons
Transposition web

Consultation off.

T4 2023
Pistes & trails

Nouvelle élaboration prévue par l’OFROU (révision ordonnance sur la signalisation routière)

Objectif 
T1 2026



???????      



Merci beaucoup!

Pour le compte de


